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e Statisches Konzept

e Bemessungen der verschiedenen Pro-
jekte

Description

In letzter Zeit erfolgen Immer mehr Mass-
nahmen am Bahnkdrper unter Verkehr.
Fir eine effiziente und sichere Sicherung
des Oberbaus bei der Ausfihrung von Gra-
bungen am Schotterbett ist die Schotter-  vertikale Wand nach Verklebung mit Bahnbetrieb auf dem Bestandsgleis
verklebung die ideale Massnahme. Dabei
sind die speziellen Anforderungen und
Eigenheiten des Ober- und Unterbaus zu
beachten.

Das Verkleben des Bahnschotters wird
seit mehreren Jahren in verschiedenen
Landern mittels Handapplikationen erfolg-
reich angewandt. Auch in der Schweiz wird
das Verfahren meist zur temporaren Stabi-
lisierung des Bahnschotters bei Grabungs-
arbeiten im Schotter entlang der Gleise
eingesetzt.

Entscheidend dafir, dass sich das Verfah-
ren immer mehr durchsetzt, sind die wirt-
schaftlichen, technischen und terminli-
chen Vorteile.

Die geomechanischen Eigenschaften des
Bahnschotters sind durch hohe Festigkei-
ten gekennzeichnet. Ursache fur das spezi-
elle geomechanische Verhalten des Bahn-  Numerische Berechnung Schotterverklebung
schotters ist, dass dieser eigentlich kohasi-
onslos ist, im geomechanischen Verhalten
aber eine Kohéasion aufweist, welche als
Verzahnungskohasion angesehen werden
kann.

Die Verklebung des Bahnschotters
erzeugt eine echte Kohasion, welche unab-
hangig vom Spannungszustand erhalten
bleibt und bewirkt grundsatzlich eine
zuverlassige und berechenbare Erhéhung
der Tragfahigkeit des Schotters. Dadurch
lassen sich im Schotter vertikale Wande
ausheben, ohne dass der Schotte instabil
wird. Auch der Bahnverkehr kann weiter-
hin erfolgen.

Im Maggia Engineering AG hat das geome-
chanische Verhalten des Schotterober-
baus analysiert und daraus ein Bemes-
sungsverfahren entwickelt, welches es ¥ iy ey : N n N o)
ermbg“Cht, Verénderungeﬂ am Oberbau Oberﬂéchensabilisiéruﬁg von Bahnschotte kann durch..E'_é-rbun’g sichtbargen;achtwerden
betreffend Stabilitat und Tragverhalten ein-

zuschatzen und entsprechende Massnah-




